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(57) Abstract: The invention relates to a ve- 
hicle seat (1) comprising a drag rest (2). Said 
drag rest (2) is movably mounted in the vehicle 
via a rail guide (22). In order to make it easy to 
mount the vehicle seat while keeping said ve- 
hicle seat compact, the drag rest (2) is provided 
with a locking device (3) which detachably fas- 
tens the drag rest (2) to the rail guide (22). 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung 
betrifft einen Fahrzeugsitz (1) mit einer 
Schlepplehne (2). Die Schlepplehne (2) ist 
iiber eine Kulissenfuhrung (22) verschiebbar 
in dem Fahrzeug gelagert Um bei kompakt 
ausgebildetem Fahrzeugsitz eine einfache 
Montage zu ermoglichen ist vorgesehen, dass 
die Schlepplehne (2) eine Verriegelungsvor- 
richtung (3) aufweist, die die Schlepplehne (2) 
losbar in der Kulissenfuhrung (22) haltert. 
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Fahrzeugsitz mit Fondlehne 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz nach den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

Ein solcher Fahrzeugsitz ist aus der DE 199 49 728 Al 
bekannt. Der dort gezeigte Fahrzeugsitz ist uber Schienen in 
einem Fahrzeug verschiebbar gelagert. Er weist eine 
Schlepplehne auf, die in einer Kulissenf uhrung gefuhrt ist. 

In modernen Fahrzeugen ist der Bauraum oft sehr begrenzt . 
Insbesondere im Fondbereich ist der Platz sehr beengt und oft 
durch Einbauten oder Abdeckungen zusatzlich verbaut und 
unzuganglich. Dennoch muss ein Fahrzeugsitz schnell und 
sicher mit dem Fahrzeug zu verbinden sein. Bekannte 
Verbindungstechniken, wie z.B. Anschrauben der Lehne an eine 
Ruckwand sind aus Platz- und/oder Zeitgrunden nicht 
wirtschaf tlich einsetzbar. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen Fahrzeugsitz 
mit Schlepplehne zu schaffen, der kompakt ausgebildet und 
dabei einfach und schnell montierbar ist. Insbesondere soli 
der Fahrzeugsitz sicher mit der Fahrzeugstruktur zu verbinden 
sein, 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch einen Fahrzeugsitz 
nach den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost . 

Der Fahrzeugsitz weist eine losbare Verriegelungsvorrichtung 
auf, die zum Haltern der Schlepplehne in einer 
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Kulissenf uhrung ausgebildet ist. Die Verriegelungsvorrichtung 
kann manuell betatigt, d. h. verriegelt oder entriegelt 
werden. Die Schlepplehne kann bei entriegelter 
Verriegelungsvorrichtung einfach in einem Fahrzeug eingebaut 
werden und dort durch betatigen der Verriegelungsvorrichtung 
befestigt werden. Auch ein einfacher Ausbau des 
Fahrzeugsitzes, z. B . zu Wartungs- oder Reparaturarbeiten ist 
moglich. Dazu wird die Verriegelungsvorrichtung der 
Schlepplehne manuell gelost, worauf der Sitz, vorzugsweise 
die Schlepplehne , einfach aus dem Fahrzeug entnehmbar ist. 

In einer Ausfuhrung ist vorgesehen, dass die Schlepplehne in 
einer Kulissenf uhrung, die mit der Fahrzeugstruktur verbunden 
ist und zwei Kulissenbahnen aufweist, gefuhrt ist. Dabei ist 
an jeder Seite der Schlepplehne eine Kulissenbahn vorgesehen. 
Mit zwei Bolzen greift die Verriegelungsvorrichtung der 
Schlepplehne in die Kulissenbahnen ein und verbindet so die 
Schlepplehne mit der Fahrzeugstruktur. Die Schlepplehne ist 
so auf beiden Seiten uber die Bolzen der 
Verriegelungsvorrichtung fest und sicher in den 
Kulissenbahnen verankert bzw. gehaltert und zugleich 
verschiebbar gefuhrt . 

Es ist vorgesehen, dass die Schlepplehne in einer Ausfuhrung 
ein Rohr aufweist, dass quer zu der Schlepplehne verlauft und 
die Bolzen der Verriegelungsvorrichtung lagert. Das Rohr ist 
vorzugsweise uber die Breite der Schlepplehne durchgehend 
ausgebildet und mit einer tragenden Struktur der 
Schlepplehne, vorzugsweise dem Rahmen der Schlepplehne, 
verbunden. In dem Rohr konnen die Bolzen der 
Verriegelungsvorrichtung axial verschiebbar gelagert sein. 

Uber ein mit den Bolzen zusammenwirkendes, manuell 
betatigbares Zugband oder eine Kette konnen die Bolzen axial 
verschoben und damit zum Verankern der Schlepplehne in 
Eingriff mit den Kulissenbahnen und/oder zum Losen der 
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Schlepplehne aufier Eingrif f mit den Kulissenbahnen gebracht 
werden . 

In einer vorteilhaf ten Ausfuhrung ist vorgesehen, dass das 
Zugband und/oder die Kette zum Anzeigen der korrekten 
Verriegelungsposition der Schlepplehne ausgebildet ist. 
Hierfiir kann die Kette und/oder das Zugband eine Markierung 
aufweisen, die bei verriegelter Position der Bolzen sich mit 
einer am Fahrzeugsitz fest angeordneten Markierung deckt. 
Wurde der Fahrzeugsitz bzw. die Schlepplehne nicht korrekt 
verriegelt, so konnen die Bolzen iiber das Zugband und/oder 
die Kette nicht bis in ihre Endlage ausgefahren werden und 
die Markierung an der Kette und/oder dem Zugband deckt sich 
nicht mit der Markierung an dem Sitz. 

Eine Ausfuhrung sieht vor, dass die Markierung des Zugbandes 
als Haken und/oder Ose und/oder Lasche ausgebildet ist. Die 
fest am Fahrzeugsitz angeordnete Markierung ist demgemass als 
Stift und/oder Haken ausgebildet, so dass bei korrekt 
verriegelter Schlepplehne, das Zugband und/oder die Kette 
durch verbinden der Markierungen an dem Sitz einhangbar, 
vorzugsweise festlegbar ist. 

Es ist moglich, den erf indungsgemafien Fahrzeugsitz in 
Personenkraf twagen, Omnibussen, sowie Wasser- oder 
Schienenf ahrzeugen zu verwenden. Auch eine Verwendung des 
erf indungsgemaSen Fahrzeugsitzes als bequemer Passagiersessel 
in Flugzeugen ist vorgesehen. 

Weitere Merkmale und Ausf uhrungsf ormen der Erf indung ergeben 
sich aus den Anspruchen, den Figuren und der 

Figurenbeschreibung. Die vorstehend genannten und nachfolgend 
aufgefuhrten Merkmale und Merkmalskombinationen sind nicht 
nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in 
anderen Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar , ohne 
den Rahmen der Erf indung zu verlassen. 
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In den Figuren sind weitere Ausfuhrungen der Erf indung 
dargestellt und erlautert, dabei zeigen: 

Figur 1: einen Fahrzeugsitz mit Schlepplehne und 

Verriegelungsvorrichtung in schematischer 
Seitansicht , 

Figur 2: eine Darstellung der geoffneten 
Verriegelungsvorrichtung, 

Figur 3 : eine Darstellung der verriegelten 
Verriegelungsvorrichtung, 

Figur 4: eine perspektivische Darstellung der verriegelten 
Verriegelungsvorrichtung, 

Figur 5: eine vergroSerte Darstellung des Bolzens der 
Verriegelungsvorrichtung , 

Figur 6: eine Darstellung der Einhangung des Zugbandes im 
Fahrzeugsitz oben, * 

Figur 7 : eine Darstellung der Einhangung des Zugbandes im 
Fahrzeugsitz unten, 

Die Figur 1 zeigt einen Fahrzeugsitz 1 mit einer Schlepplehne 
2 und einem Sitzkissen 11. Der Fahrzeugsitz 1 ist liber 
Schienen 12 in einem Fahrzeug verschiebbar gelagert. Die 
Kontur der Polsterung von Schlepplehne und Sitzkissen ist mit 
Schraffur angedeutet . Die Schlepplehne 2 weist einen 
Polstertragenden Lehnenrahmen 21 auf und ist in einer im 
Fahrzeug befestigten Kulissenf uhrung 22 mit Kulissenbahnen 23 
verschiebbar gelagert. Zudem ist die Schlepplehne 2 mit dem 
Sitzkissen bzw. den Schienen 12 schwenkbar und leicht losbar 
verbunden, z. B. eingehangt oder eingesteckt. 
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Durch Verschiebens des in den Schienen 12 verschiebbar 
gefuhrten Sitzkissens 11 im Fahrzeug, wird die gelenkig mit 
dem Sitzkissen 11 verbundene Lehne 2 in ihrem unteren Bereich 
ebenfalls in Richtung des Sitzkissens 11 verschoben. Durch 
die Fuhrung der Lehne 2 in den Kulissenbahnen 23 wird durch 
das Verstellen des Sitzkissens 11 die Hohe und die Neigung 
der Schlepplehne 2 verandert. Der Sitzende kann somit seine 
Sitzposition zwischen einer eher aufrechten Sitzposition und 
einer eher geneigten Ruheposition frei wahlen und/oder 
einstellen. 

Uber eine, in den Figuren 2 bis 5 naher dargestellte 
Verriegelungsvorrichtung 3 ist die Schlepplehne 2 losbar mit 
der f ahrzeugf esten Kulissenfuhrung 22 verbunden. Die 
Verriegelungsvorrichtung ist ungefahr auf halber Hohe der 
Schlepplehne 2 angeordnet und symmetrisch aufgebaut. Sie 
umfasst ein Querrohr 31 und zwei in die links und rechts der 
Lehne 2 angeordneten Kulissenbahnen 23 eingreifende Bolzen 34 
sowie ein mittig verlaufendes Zugband 33, das uber Hebel 32 
mit den Bolzen 34 verbunden ist. 

Das Querrohr 31 verlauft quer zu der Schlepplehne 2 und ist 
fest mit dem Lehnenrahmen 21 verbunden. Es lagert die beiden 
Bolzen 34 axial verschiebbar in einem Langloch, wobei die 
Bolzen 34 uber die offenen Enden des Querrohres 31 hinaus 
verschiebbar sind. Der Lehnenrahmen 21 weist zwei an ihrer 
einen Stirnseite miteinander verbundene Schenkel auf, so dass 
der Querschnitt des Lehnenrahmens in etwa U-formig 
ausgebildet ist. In den Raum zwischen den beiden Schenkeln 
des Lehnenrahmens 21 greift auf Hohe des Querrohres 31 zu 
beiden Seiten der Lehne die Kulissenfuhrung 22 ein. Der 
innere Schenkel des Lehnenrahmens 21 ist mit dem Querrohr 31 
verbunden und weist eine Offnung auf, durch die der Bolzen 34 
hindurchgreif en kann. Fluchtend mit dieser Offnung ist die 
Offnung der Kulissenbahn 23 und eine Offnung im zweiten 
Schenkel des Lehenrahmens 21 angeordnet. • 
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Wie in Figur 3 oder 4 dargestellt, greift bei verriegelter 
Verriegelungsvorrichtung 3 der zu beiden Seiten der 
Schlepplehne 2 angeordnete Bolzen 34 durch die Kulissenbahn 
23 hindurch und hintergreift die Offnung im auSeren Schenkel 
des Lehnenrahmens 21- Die Verriegelungsvorrichtung 3 haltert 
so die Schlepplehne 2 fest in dem Fahrzeug. Bei entriegelter 
Verriegelungsvorrichtung 3 sind, wie in Figur 2 dargestellt, 
die Bolzen 34 vollstandig in das Querrohr 31 zuruckgezogen 
und aufier Eingriff mit den Kulissenbahnen 23, so dass die 
Schlepplehne 2 einfach aus dem Fahrzeug entnehmbar ist. 

Die beiden Hebel 32 sind an ihrem einen Ende jeweils mit 
einem Bolzen 34 drehbar verbunden. An ihren anderen Ende sind 
die Hebel 32 miteinander drehbar und mit dem Zugband 33 
verbunden. Das Zugband lauft hinter dem Fahrzeugsitz 1 
entlang und ist an der Oberseite der Lehne 2 von oben und an 
dem Sitzkissen 11 von unten zuganglich. Es kann manuell 
betatigt werden. Zum Verriegeln wird das Zugband 33 nach 
unten gezogen, wodurch die Bolzen 34 uber die Hebel 32 nach 
auSen verschoben werden. Ein Anschlag 35 begrenzt dabei den 
Weg des Zugbandes 33 nach unten. Er ist so angeordnet, dass 
in verriegelter Stellung die Hebel 32 uber die Mitten-Lage 
von genau 180° hinaus in flachem Winkel zueinander stehen. 
Damit wird eventuelles Spiel der Verriegelungsvorrichtung 3 
ausgeglichen und eine stabile Verriegelungsposition erzielt . 
Beim Entriegeln wird das Zugband 33 nach oben gezogen. Uber 
die Hebel 32 werden die Bolzen 34 nach innen verschoben und 
geben die Schlepplehne 2 f rei . 

Uber den Weg des Zugbandes 33 kann die Verriegelung der 
Schlepplehne 2 uberpruft werden. Ist die Schlepplehne korrekt 
verriegelt, so wird das Zugband 33 von der in Figur 2 
gezeigten Stellung bis in die in den Figuren 3 und 4 gezeigte 
Stellung nach unten gezogen. Ist die Schlepplehne 2 
beispielsweise nicht korrekt posit ioniert oder eine der 
Offnungen nicht frei durchgreifbar , so konnen die Hebel 32 
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nicht bis in die Verriegelungs-Endlage betatigt werden. Der 
zuruckgelegte Weg des Zugbandes ist somit geringer. Das 
Zugband 33 weist, wie in Figur 6 oder 7 dargestellt , eine 
Lasche 36 auf, die auf dem Zugband an solcher bemessener 
Stelle angeordnet ist, dass sie nur bei korrekt verriegelter 
Schlepplehne 12 in einen am Sitzrahmen 21 angeordneten Stift 
37 einhangbar ist. Durch diese Markierung in Form der Lasche 
36 kann im Zusammenwirken mit dem Stift 3 7 trotz nicht 
einsehbarer Verriegelungsvorrichtung 3 die korrekte 
Verriegelung der Schlepplehne 2 uberpruft werden. 

Urn ein unbeabsichtigtes Offnen der Verriegelungsvorrichtung 3 
zu vermeiden, wird das Zugband 33 an dem Stift 37 gegen 
Abrutschen gesichert. Der Stift 3 7 weist, wie in Figur 7 
gezeigt, eine Sicherungsmutter 38 auf, die ein 
unbeabsichtigtes Losen des Zugbandes 33 verhindert. Die 
Sicherungsmutter 3 8 wird nach dem Einhangen des Zugbandes 33 
auf den Stift 3 7 auf geschraubt , so dass sich das Zugband 33 
nicht unbeabsichtigt von dem Stift 37 ablosen kann. 
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Pat exit anspruche 

1. Fahrzeugsitz, insbesondere Fahrzeugruhesitz , 

mit einer Schlepplehne, die uber eine seitlich der Lehne 
fahrzeugfest angeordnete Kulissenf uhrung verschiebbar 
gelagert ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schlepplehne (2) eine losbare 

Verriegelungsvorrichtung (3) aufweist, die zum Haltern 
der Schlepplehne (2) in der Kulissenf uhrung (22) 
ausgebildet ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kulissenf uhrung (22) zwei Kulissenbahnen (23) 
aufweist wobei zu beiden Seiten der Schlepplehne (2) je 
eine Kulissenbahn (23) angeordnet ist und dass die 
Verriegelungsvorrichtung (3) zwei Bolzen (34) aufweist, 
wobei je ein Bolzen (34) in eine Kulissenbahn (23) zum 
Haltern der Schlepplehne (2) eingreift. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Schlepplehne (2) ein querverlauf endes Rohr (31) 
aufweist, welches die Bolzen (34) axial verschiebbar 
lager t . 
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4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Bolzen (34) uber ein Kniehebelgestange, das zwei 
gelenkig miteinander verbundene Hebel (32) aufweist, 
miteinander verbunden sind. 

5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Verriegelungsvorrichtung (3) uber ein Zugband 
(33) betatigbar ist, wobei das Zugband (33) mit dem 
Kniehebelgestange (32) zum axialen Verschieben der 
Bolzen (34) zusammenwirkt . 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Zugband (33) eine Markierung (36) zum Anzeigen 
der korrekten Verriegelung der Schlepplehne (2) aufweist. 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Markierung (36) als Lasche und/oder Ose und/oder 
Haken ausgebildet ist und die Lasche und/oder Ose 
und/oder der Haken lediglich bei korrekt verriegelter 
Schlepplehne (2) in eine Halterung (37), vorzugsweise 
einen Stift einhangbar ist. 
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C. ALS WESENTUCH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kalagorle* Bezel* nung der VeiOffentllchung, soweft eifordehlch unter Angabe der In Betracht kommendan Telle 



Belt. Ansprueh Nr. 



DE 33 31 472 A (V0LKSWA6ENWERK AG) 
21. Plarz 1985 (1985-03-21) 
Selte 5, Zeile 17 -Selte 7, Zelle 2; 
AnsprOche 1,2; Abblldungen 1,2 

FR 2 778 876 A (COUTIER MOULAGE GEN IND) 
26. November 1999 (1999-11-26) 
Seite 4, Zelle 23 -Selte 10, Zelle 8; 
Abblldungen 2-6 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 007, no. 183 (M-235), 

12. August 1983 (1983-08-12) 

-& JP 58 085730 A (NISSAN JID0SHA KK), 

23. Ma1 1983 (1983-05-23) 

Zusammenfassung 

-/— 



1-5 
6,7 

1-3 
4-7 

1,2 
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entnehmen 
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Slehe Anhang PatsntfamlBe 



0 Be sonde re Kategorien von angegebenen VerSffentltehungen 

'A* VerdfferrtDch una, die den allgemelnen Stand der Technik deflniert, 
aber nlcht ate besonders Dedeuisam anzusehen 1st 

•E" alteresDokument. dasjedoch erst am Oder nach dem Intemalionalen 1 
AnmetdGdatum verdffenllterit worden tet 

•L' Verdffentllchung, die geelgnet 1st, elnen Priofftatsanspnich zweifelhafi er- 
schelnen zu lessen, ode r dure h die das VeroftentDchungsdatum einer 
anderen Im Recherchenbericht gsnannten VerdffentBchung belegt warden 
soli Oder die aus elnem anderen besonderen Grund angegeben 1st (wie 
eusgefOhrt) 

'O* VeroffentDchung, cDe slchauf elne mOndHchs Offenbarung, 

eine Benutzung, elne Aussteflung oder an da re Mafinahmen bezteht 

•P" Verdffentllchung, die vor dem Intemalionalen Anmelde datum, aber nach 
dem beanspruchten Prtorttatsdalum veroTTentBcrit worden 1st 



.„ j Verdffentltehung, die nach dem Intemalionalen Anmeldedatum 
sr dem Prtorttatsdaturn verOfTentllcht worden 1st und mil der 
Anmeldung nteht koIDdiert, sondem nur zum Verstandrds dee der 
Erfindung zugmndeflegenden Prinzlps odar der for zugmndeHegenden 
Theorte angegeben 1st 
"X* Verdffentllchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann alfetn aufgrund dteser VerdffentDchung nlcht ale neu oder aut 
ernndertscher f augkelt beruhend betrachtet warden 
* Y" Verdffentltehung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nteht els auf erflndertscher TatigkBil beruhend betrachtet 
werden, wenn die Verfifferrffichung mft e bier oder mehreren anderen 
Veraffentlfchungen dteser Katepnrte in Verblndung gebracht wfrd und 
dlese Verblndung fur elnen Fachmann naheDegend Isl 
VerdffentDchung, die Mttgfied derselben Patentfamllle 1st 
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FR 2 524 285 A (RENAULT) 
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Seite 4, Zeile 5 -Seite 8, Zeile 10; 

AbbUdungen 4-6 

DE 199 49 728 A (DAIMLER CHRYSLER AG) 
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1n der Anmeldung erwahnt 
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